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Premier vol Airbus A 300 
une grande réussite européenne 
1972-2002 : trente ans de succès pour l'Airbus A300, fruit d'une coopéra­
tion européenne réussie. 

Premier appareil moyen­
courrier biréacteur à large 
fuselage produit dans le 

monde, l'Ai rbus A 300 est la 
résultat d'une collaboration 
entre la France, l'Allemagne, la 
Grande-Bretagne, l'Espagne, la 
Belgique et les Pays-Bas. Le 
premier vol de l'Airbus A 300 a 
eu lieu le 28 octobre 1972. 
Deux modèles - les A 300-B2 
et A 300-B4 dotés de moteurs 
d'une poussée de 23 tonnes -
se différencient par leur auto­
nomie de vol . Le premier a un 
rayon d'action de 4 635 km, le 
second de 4 580 km. Ils peu­
vent transporter respective­
ment 251 et 345 passagers, 
selon les aménagements requis 
par les compagnies. Une ver­
sion tout cargo est également 
construite. Jusqu'en 1983, 
l'Airbus A 300 est sans cesse 
amélioré et Airbus Industrie en 
propose des modèles dotés de 
moteurs plus puissants et de 
capacité accrue. Ainsi, les 
A 300-600 propulsés par deux 
réacteurs Général Electric ou 
Pratt et Whitney, dé 25,4 
tonnes chacun, peuvent trans­
porter 16 passagers de plus et 
éter.ldent leur autonomie de 
vol de 2400 km L' dmélioration 
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tient aussi à l'allègement des 
structures et de certains équi­
pements. Une version raccour­
cie de l'A300, l'A310, entrée 
en service en 1983, est dotée 
d'une ai le nouvelle et de nou­
veaux moteurs. Il peut franchir 
7900 km. 

Toujours plus loin 

Puis nouvelle étape en 1985 
une version encore perfection­
née lui permet de franchir 
9 500 km. Autre cap pour 
Airbus en 1988 le premier 
A320 court courrier entre en 
service. Il peut transporter 150 
passagers et bénéficie d'avan­
cées majeures dans les 
domaines de l'aérodynamique, 
des structures et de l'avionique. 
C'est le premier avion commer­
cial dont le pilotage s'effectue 
sous le contrôle d'ordinateurs 
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de bord. Une version encore 
affinée, l'A 321, effectue son 
premier vol en 1993 avec à son 
bord 186 passagers. Suivra l'A 
340, gros porteur quadrimoteur 
très long courrier, qui peut 
franchir une distance de 
13 200 km. En juillet 2000, une 
très vive concurrence avec les 
Américains dans le domaine des 
avions gros porteurs se fait jour. 
Boeing prévoit notamment de 
construire une version allongée 
de son B 747. Trois des parte­
naires historiques d'Airbus 
Industrie, le Français Aéro­
spatiale Matra, l'Allemand 
Daimler-Chrysler Aerospace et 
l'Espagnol Construcciones 
Aeronoticas transforment leur 
consortium en une société pri­
vée, EADS, et décident de créer 
avec le britannique BAE Systems 
une nouvelle société, Airbus 
Integrated Compagny, chargée 
de construire et de commercia­
liser un très gros porteur, 
l'A 380. Cet avion qui entrera 
en service normalement en 
2006, aura au décollage une 
poussée de 583 tonnes, pourra 
couvrir une distance de 
16 200 km avec 500 à 650 
passagers, le tout avec des 
coûts d'exploitation réduits _ 
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Dessiné par 
Cassian Koshorst 

Oblitération disponible 
sur place 

Timbre à date 35 mm 
"Premier Jour" 

NUMÉRO 64 

Vente anticipée 
Les samedi 26 et dimanche 27 octobre 2002 de 9h à 18h. 
Un bureau de poste temporaire sera ouvert à l'espace Comité 
d'entreprise d'Airbus (à côté de la salle Nougaro), 20, chemin 
de Garric (quartier des 7 deniers), 31200 Toulouse. 

Autres lieux de vente anticipée 
Le samedi 26 octobre 2002 de 8h à 12h au bureau de poste de 
Toulouse R.P., 9, rue Lafayette, 31000 Toulouse. 

Ce bureaux sera muni d'une bOÎte aux lettres spéciale per­
mettant le dépôt des plis à oblitérer. Il ne sera pas possible 
d'obtenir l'oblitération "Premier Jour" sur place. 

Le samedi 26 octobre 2002 de 10h à 18h au musée de La 
Poste, 34, bd de Vaugirard, 75731 Paris CEDEX 15. 

Le samedi 26 octobre 2002 de 8h à 12h à Paris Louvre, R.P., 52, 
rue du Louvre, 75001. 

(uniquement pour la vente des timbres, pas de bOÎte aux 
lettres spéciale oblitération "Premier Jour"). 
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Vente anticipée le 26 octobre 2002 
à Toulouse (Haute-Garonne) 

Vente générale 
dans tous les bureaux de poste 

le 28 octobre 2002 
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Le 28 octobre 1972, le premier Airbus jamais construit 
décollait de l'aéroport de Toulouse- Blagnac pour un vo l 
d'une heure et vingt-cinq minutes. Cet événement a ll ait 
être le point de départ d ' une aventure humaine, 
techno logique et véritab lement européenne. L'appareil 
de ce vol désormais historique était un A 300-B1, équipé 
de moteurs General Electric CF6-50. La masse maximale 
au décollage s'élevait à 137 tonnes et il pouvait emporter 
jusqu'à 250 passagers en service commercial. Ce vol était 
également remarquable car il s'agissait du premier 
appareil biréacteur gros porteur. Ce concept a depuis 
largement convaincu les compagnies aériennes qui 
utilisent désormais de te ls appareils sur de nombreuses 
dessertes. 

Les fondateur s d'Airbus étaient convaincus qu'une 
industrie aéronaut ique capab le de r iva li ser avec ses 
grands concurrents nord-américains ne pouvait exister 
en Europe sans une coopération multinationale. C'est 
ai nsi que le premier avion sera construit en associant 
Allemands, Anglais et Français. Plus tard, les Espagnols se 
jo indront aux trois partenaires initiaux. 

Tandis que les ai les seront construites en Grande­
Bretagne, la plus grande partie du fuselage sera 
assemblée en Allemagne, la Fran ce étant chargée du 
cockpit, de l'assemblage final et des essais en vo l. 

Les différents éléments du premier appareil furent 
achem inés par la route vers Toulouse. Par la suite, une 
flotte d'avions spécialement conçus assurera le transport 
des différents é léments. 

Exemple réussi de coopération e uropéenne, Airbus est 
également un succès commercial. Trente années après 
ce premier vol, Airbus a développé une gamme 
d'appareils de 100 à 550 places couvrant tous les besoins 
des com pagn ies aériennes. Plus de 4 500 apparei ls ont 
été vendus dont 843 A 300-A 310. 

Fin juin 2002, près de 3 000 avions construits par Airbus 
avaient été li vrés à des compagnies aériennes sur les cinq 
continents. 
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