
A la su ite de la création du ministère 
de l'Air en septembre 1928 confié à 
Laurent-Eynac, parl ementaire et ancien 
aviateur de 191 4-18, celui-ci fit appel 
aussitàt à l' ingénieur du corps des 
Ponts et Chaussées Albert Caquot pour 
lu i confier la direction techniq ue de 
l'aéronautique où il va oeuvrer jusqu'en 
1933. Son pl an, la rénovatio n de l'in­
dust ri e aéron auti que commence aussi­
tôt par la commande de fabricati on de 
pro totypes. C'est ainsi qu'en décembre 
1929 le constructeur Michel Wibault est 
chargé d'étudie r un trimoteu r commer­
cial qu i pui sse égaler et, si poss ible 
surcl asser la produc tion étran gère. Le 
défit fu t re levé et don na l'existence à 
une série d'avions très ca ractér istiques 
de la product ion française d'entre les 
deux guerres. 

Michel Wibau lt conserva la construc­
tion métal lique dont il étai t spéc ialiste 
el choisit la formule de l'aile basse, en 
porte-à-fa ux, épaisse, en duralumin, à 
revêtement lisse et train d 'atter rissage 
à large voie. 

La partie avant du fuse lage comprenai t 
le poste de pilotage . Ve nait ensuite la 
cabine des passagers, pa rallél épipède 

IFibault 283 

de 1,80 m x 1,80 m x 6,10 m. Chaque 
passager di sposai t d'une large fenêtre 
et d'une tablette relevable devant son 
fau te uil en dura lumin . L'avion ava it dix 
sièges et la dénomination "T12" ne 
doit pas faire illusion les " 12" do nt il 
s'ag it son t le s dix passagers, plus le 
pilote et le radio. 

Les deux prototypes fu rent term i nés fi n 
1930. Il s reçurent tou r à tou r des mo­
teurs Hispano-Sui za (Wright) 3 x 250 cv 
(Wibault 250 T1 2), Gnome et Rhône 
3 x 300 cv (Wi bault 281 T12) et 
3 x 350 cv suralimen té (Wibault 
282 T12) . 

Les huit premiers avions fu rent cons­
truits grâce à la fusion Wibault-Chan­
tiers nava ls de Penhoët en 1931. 

S'ils furent util isés dès 1932 par la 
Compagnie internationale de naviga­
ti on aérienne (C. I.D.NA), puis par Air 
Union et Air Ori en t, tous les trimoteu rs 
Wibaul t volèrent aux co uleu rs d'Air 
France à parti r du 1" septembre 1933 
qui les utili sa sur toutes les lignes. Elle 
en commanda dix nouveaux du type 
283 T12, amélioré pa r rapport au 282 
par différents aménagements qui per-
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mettaien t d'augmen er sa vitesse . Le 
const ru cteur fut cet te foi s la Société 
des ateliers d'aviat ion Lou is Bregue t. 
Le premier so rti des uSin es fi n ju in 1934 
est "L' Infatigable" immatriculé F.AMTS. 

Très ca ractéristiques de l'avance tech­
ni que fran çaise des ann ées 30 en ma­
tière de co nstruct ion aéronautique, les 
trimoteurs Wibault furen t certa inement 
des avions de ligne modernes et ren­
tab les pour leur époque. 

La longueur de l'appa rei l était de 17 m 
et son enve rgure de 22,60 m. D'un 
poids à vide de 4300 kg pour une 
ch arge utile de 1 100 kg , le Wibaul t 
283 T12 avait une vitesse de croisière 
de 230 km /h, un rayon d'action de 
1 000 km .et un pl afond de 5200 m 

A la veille de la guerre de 1939, quinze 
trimoteurs Wibau lt figu raient ncore 
dans la fl otte de la Compagnie; neuf 
étaient affectés au résea u "Afrique"; 
quatre au réseau " Médi terranée et 
Orient" , et deux au réseau con ti nental . 
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