
Rtrmon F60(Golioth)) 

Dès l'armistice, les frères Farman mod i­
fièrent leur bombardier F. 50, do nt le 
prototype effectuait ses premiers essais 
dans les derni ers mois de 1918, en 
"aérobus" F. 60. Sa destinée est deve­
nue civile dès 1919 et, com me apparei l 
de transport, il a co nnu une extraord i­
naire carrière. Ce bip lan géant pour 
son époque reçut le nom de "Goliath" . 

Sa constructi on : bois et toi les, est ce lle 
d'une cellu le biplane à ai les égales au 
fuse lage quadrang ulai re central. 

Le poste de pilotage, à deux places, 
su ré levé et à l'air libre, est disposé 
immédiatement en avant des ailes. La 
cabine des passagers, extrêmement 
spac ieuse, permet d'y loger douze per­
sonnes, dans un compartimen t avant 
de quatre pl aces et un compart iment 
arrière de hui t pl aces. 

Ses ailes d'une envergure de 28 m pour 
une profo ndeur de 3,065 m comporten t 
chacune six mâts hau banés. Longueur 
de l'appareil 15,10 m, hauteur tota le 
4,91 m, écartement des plans 2,80 m. 

L'avion cl assique des années 20 était 
équipé de deux moteurs Salmson 
260 cv, type C.M.9. à refroidissement 

par eau, disposés dans deux fuseaux 
situés de part et d'autre de la cellule. 
En vo l, le mécan icien qui ttait parfoi s le 
poste et marchait su r l'aile pour al ler 
réparer un moteur. 

D'un poids de 2700 kg pour une charge 
uti le de 2450 kg , le Goliath atteign ait 
la vitesse de 130 km/h avec un rayon 
d'action de 750 km. 

L''' aérobus'' Farman prit son vo l le 8 
février 1919 de l'aérodrome de To ussus­
le-Noble pour effectue r son premier 
voyage Paris-Lond res et retour. En plus 
du pilote Bossoutrot, l'appare il trans­
portait onze militai res. L'aller fut réalisé 
en 2 h 30 et le retour en 3 heu res. Le 12 
février, l'appareil prenait l'air pour Bru­
xelles qu' il atteigni t après 2 h 10 de vol, 
avec dix sept passagers. 

La carri ère du prototype n'étai t cepen ­
dant pas termi née. Bossoutrot et Cou­
pet tentè rent avec six personnes un 
voyage de Paris à Dakar. Partis de 
Toussus le 11 août 1919, la prem ière 
étape du raid devait les condu ire à 
Casablanca: 1 872 km en 18 h 23 qui 
leu r fit attri buer le record mondial de 
distance en lig ne droite . 
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Ces succès ren dirent la direction de la 
firme très opt im iste et, dès lors, com­
mencèrent les voyages régu liers entre 
Pari s et Bruxel les, puis Amsterdam en 
1921 et Berlin en 1927. La ligne Farman 
était née. Elle prit en 1922 le nom de 
Société Générale de Transport Aérien. 

En 1923 Farman utilisait dix huit appa­
reils su r ses lignes tandis que les Grands 
Express et les Messageries Aériennes 
qui deviennent "Air Union" exp loitèrent 
le "G oliath" sur Londres et Bruxel les 
avec respectivement douze et se ize 
apparei ls. 

Bien d'autres compagn ies françaises et 
étrangères, adoptèrent cet avion. De 
1919 à 1933 au moi ns cinquante sept 
"G ol iath" de différents types selon les 
moteurs fu rent util isés par l'aviation 
civile. 
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